SACHS 50/12M

Manuel d’Entretien No. 312.2 Fjé
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Préparation du moteur

Chague moleur SACHS o déja tourné un certuin lemps au
bonc d'essais & |'using ef son forchionnement correc! o &ia
saigneusement contrélé. Le moteur est donc en ordre de
marche.

Avant de meitre voire moteur en morche pour la premidre

fols, cantraler cependaont les points sulvanis:

o) Le bouchon de remplissage sur le carfer o é1é recouvert
d'une bague pour le transport. Celte bogue doit étre an-
levée Enur libérer les trous d'agration, sinan |'huile certer
de lo boite de vitesses risquernit de suinter le long de lo
tige du levier de changement de Vilesses.

b Contraler le niveau d*huile carter [poge 10).

¢} Lo carfouche filtrante du fillre du carburoteur doit étre
frempée dans de 'hoile moteurSAE 40 ou 50, puis égoultée.
Pour cela, retirer lo carcosse du filire [fig. 4),

d| Faire le plein: mélonge 2 temps 1:25. N'wiliser que des
hiiles de. morgue SAE 40 cu 50 el de préférence [huile
speciale SACHS pour melange.

Exemple de mélange: sur 5 fitres ' essence, 7l fout 200 ¢
d'huile. i '

Avant chogue départ, il est utile de vérifier:
le guantité d'essence dans le réservoir,

i prassion des pneus,
I'etficacilé des freins,
I'Eclairage,
lor présence de 'outillage,
celo vaus dvitera des pertes de temps &t des ennuis.

Pour lancer le moteur

Sur moteur froid:

o) Quyrir le robinet.

b) Enfoncer pendant 5 & & setondes le titillateur du carbura-
teur (ne pas pomper)

c} Tourner In{g_aignée raurnanfe des vitesses sur point mort,
donc sur « O,

d} Ne pos donner de gor.
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Fig. 1
2= D pnce deurnanis des poz b= poighte tournaits de- dhopgamen
de Wilnsoey o= poignés oo fiein o =-Perier daninroyoge

it = iHeErnipheer sur phake lgvieT do E8compoeEselr.

eiActionner te starler avec force [sur mateur a kick vers
arriere, sur mofeur @ pédoles vers 'avant] jusqu's ce que
le moteur prenne fzur maching & pédales, on peut Birigve-
meat lirer sur le levier de decompresseur),

1| Dés que le moteur prend, donner frés legerement un peu
de gaz payr ne pas laisser mourir le moteur qui es! encore
frold. Me. pos donner trop de gaz, Wl Tout eviter fes' frop
hawls régimes au point mort,

Sur moteur chaud:

Froceder comme pobr e maoteur froid, mais ne pas litiller.

51 V'on et tiillé par erreur gt que de ce fait e moteor ne
prenne pos, alors:



fermer le robinet d'essence & fourner o poignée des gaz sur
pleins goz. ; "
Kicker plusieurs fais pour vider |2 mateur nove.

Le demarrage

o) ovec moteur lancé,
est une affaire d'expdnience, mals vous ¥ arriverez fadde-
ment en respectant les points suivanis:
dabrayer (firsr sur fe levier d'embroyage),
engrener la premigre vitesse [tourner fa poignde wvers
|'avant),
laisser oller progressivement o poignée d'embrayage, tout
en donnant en meéme femps un pau de goz. '
Dés que |o mochine démarre, |Gcher complaiemant le levier
d'embroyoge et donrer plus de gaz,
MNe pas loisser potiner 'embrayoage a haul régime dv moteur.

br) Moteur arrété (n'est réalisable que sur mochine & pédales),
Sur mateur froid:
auvrir le rabinat,
enfoncer le titillotsur du corburateur pendont 5 & 6 secondes,
ne pes donner de goz, ,
engrener |n premiégre witesse, (pour celo tirer sur le levier
d'embrayuge et fourner lc poignés tournonte vers |'ovant
jusqu o repére 1,
maintenir le levier d'embraoyoage ef lo poignée tournants
de chongement de vifesses dans cette position et commen-
cer & pédaler,
Des que vous ovez suffisumment d'élon, (owssez aller o
poignée d embrayoge progressivement, '
fout en continuant & pédoler jusqu'ad ce que le molaur
srenne. (Tirer brigvement sur le levier de décompressaur],

e les premigres explosions, donner immédialament un

peu plis de goz progredsivemant el continuer & pédaler
ancore pendanl quelgues iours:
i le moteur n'o pos pns aprés env, 10 mitres, jover un pew
ovec lo polgnée des goz.

Si le moteur prend meiso $arrBte ensuife. enfoncer de:

nouveau le fitillateur,

Le changement de vitesses

permet de choisir le régime le plus faverable pour la moteur,
pour n'imperte guelle vitesse donnéde,

L ]
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Passez en grande vitesse ovant que ke moleur n'ait atleint son
ré_gfme moximum, ‘et revener an arriereg en pramiers dvant
gue le moteur ne commence @ cogner.

Manceyvres:

‘Couper les goz,

En méme temps débrayer,
Fasser en vitesse, en tournant o poignés,
Réembrayer progressivement, fout en donnant en méme temps

‘du gaz,

Ralentir,

Couper les goz,

Frainer,

Il faut freiner en-méme femps ovec le frain & main el avec |e
frein @ pied. En ligne droife sur routes non glissontes, roules
bétonnées p. ex; treiner plus fort & 'ovant qu'd 'arriére, Sur
routes cendrées, mouillées ou déropantes, freinar plos fort &
l'arrigre. :
Freiner foujours avec doigté. Le hlupﬂﬁa des roues par suile
de freinage frop brusque provogue le déropage et bien
souvent io chute

Il est évident gu'on ne régle pas lo vitesse ovec les freins,
mars aved lo poignée fes goz.

Pour descendre les cétes:
Dans les descentes, e mofeur qui bourne au ralentl, sons goz,

constitue un. excellent frein. S 'ogit d'ossez longues das-

centes, il est indispensoble de rendre des gar de femps &

‘autre, plusieurs fois, afin de rendre du lubrifiont {contenu dans

I'assence) ou motedr, Si c'ast nécessoire, on freine sur les
puissants fraing SACHS pendont gu'on rend des goz:

Pour arréter la machine:

Couper les goz complétement,

Freiner,

Débrayer,

Eevenir ad paint mort, Pour cela tirer sur le |evier dembroy-

oge, tourner la poignée de changement de vitesses jusquiau

repere «Os, Lacher mainlenant lo poignée d'smbroyoge.

Meéme sur machine arcélée, le moeteur continue & fodrner
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régulicrement ou point mort. Toujours revenir au point mort,
meme pour un arréf de courte durée (feu rouge oux croise-
ments|.

Arréter le moteur:

Couper les goz, se metire au point mort,

Couper Follumeage [bouton coupe-circit). Pour un arrét d'une
certoine durde, Farmer le robinet d'essence.

Pratique de la conduite

Rodage.

Grice o so conception et @ sa construchon rohuste wotre
SACHS 50 n'exige pos de prescriplions spéciales ou de
restrictions pour le rodage. |l vous suffit de rouler avec pré:
coabtions pendont les premiers km. fons exiger frop de
volre mofeur, et de revenir en premiére vilesse fés gue vous
remorguer gue le moteur ne tourne plus bien rond.

En vous conformant uux quelques recommandations suivantes,
vours pouver influencer considérablement le rendement ¢t la
durée de volre moteur!

LoMe foiles amas hustar inutilement voilre moleur an le pous:
sanf & son moximum, m ou point mort, ni dans lesdifférantes
vilaszes,

2 le moteur peme lorsquil tourne frop lentemant; witesse
engrenege. Dons les cdtes, il foul revenir & temps en premiere
wvitesse, pour permeiire au moteur de conserver o régime
tovoroble,

3. N'ufilisez que des essences ef des huiles de toute premiére
morgue (voir plus lein).

4. Contormez-vous aux points denfretien prescritz (voir pages

12 et suivantes), :

Evitez le bruil. Méme les dispositifs d'aspiration et o'echap:
pament-du mofaur SACHS, qui sont 1rés efficoces, ne peuvent
pas.éviter que e brull provogqué par votre machime se mom-
reste plus sensihlement dons les agglomérations, surtout dans
les rues Efraites, que sur la grond'route, en pleine campagne.
Le bon conducteur se conduil en gentlemon et s'odapte ‘Gux
circonsiances locales; en réduizsant so vitesse en conséguence.

.
B

Fig,'? Groissoge da lo boile de vitessss

g =1Tabla lumikre

o = Bavchon de vidonge ;
§="Cable de coupaeiradl

k = Bowchon de contréie do niveau d hulls

Carburant et graissage

Le moteur (faces internes du cylindre, roulemenis de bielle et
de vilebrequin) es! lubrifié par I'huile de motesr — viscosiie
SAE 40 ou S0 — gjoutée por mélonge d Pessence au réservair
dons Io proportion de 1: 75, :

Nutilisez gue dos huiles de premidre margue, et paorticuligre-
ment Phulie mélonge EACH£

Il est inulile d'ajouter dey odditifs,

Le carter: est dejt garni de ses 200 ce. d'huile carter SACHS &
sa sortie o usine.



Contréle du niveau d'huile,

A la réception de votre nouvelle machine, puis plusiard tous
les 3 mois, ginsi qu'a Vocedsion de chaque vidange, vérifies
le nivecu d'huile dans le carfer; pour cela on fait tourner le
moteur pendant 2 @ 3 minutes pour que |huile se répartisse
‘bien entie la boite de vitesses et o chambre dembrovogs. La
machine &fanf dp'._r;:cée de felle sorte gque le moteur soit
horizental, on dévisse le bouchan de contréle k (fig, 20 5

ne sen ecouvle pas dhuile, il foul ajouter de Phuile carter

'SACHS ou une huile carter de marqua SAE 80 jusau'a ca que
| huile opporaisse & la sorfie ou bouchan de conirdle.
rburalla-rempisssugu, tdavisser le bouchan de remplissage a
Vida nge.

I}y o lieu de vidanget tous les 10 000 km., mais aumoing une
o par an.

Pl s

o= borden de rempli b = hrommision des vilasses - e = gicfews
d= acrou dela bride B o= IEVIET g vinessas i
- :
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Avant de vidanger, il fout faire fourner la moteur paur quil

soif chavd. Plocer la machine comme pour le contréle di

niveau, dévisser le bouchon de vidange a et o vis da contréle:
k fi;p. 2} et laiszer $'@couler |a vieille huile, 2n ‘penchant Jo

machine duns tous les sens pour gue [ huile sorte de partoiul,

Revisser ces deux bouvchons, st verser ['hulie froiche apréc

avoir refiré le bouchan de remplissage a (fig 3. 1i fouf 200.cc.

o huile catter SACHS: oo o hulle carter de marque SAE 20,

Attention! |l ne fout en cucun cas mattre ’rrng d huile dons ie
corter car cela feraif pafiner l'embroyage. Si l'en ignore lo

guurgﬁié d'huile qu'on o versés, il fout procéder ou cohlrale
U miveau comme expligee plus haut, '

Chaine de la roue arriére.

De temps & aulre, mais cu plus tard quand tes roulecux de 1o
chaine commencent & brller & sec, il faut groasser lo chaine
ay. moyen d'hulle dpoisse. Mais il &5t de loin preferabie de
démanter lo chaine, de o tremper lans le Fessence ou dans
du pélrole, en la remucnt pour bien lo tover surtoul @
linterinur ef de la mettre fremper daps de. lo graisse pour
chuine préoloblement réchouffée & enviran 70°. Dons ce bain,
la chaing est maintenye égolement en mouvement, de maniars
que lo groisse pénétre bien & mtérieur entre les rouletusx,
lex buselures ef les pivols,

Lorsqu’on la retire, on la loisse égoutter, Pour refarmer i
chaine, bien vailler & remonter le maillon-roccord de telle
sorte que fe boul fermé du pefit ressort soit dirigé. dans je
sens de lo froction de la chaine,

Transmissions.

Les cobles de fransmission du corburataur, de 'embrayage,
du changemen! de vitesses, du frein, du décompresseur et de
lo commonde o distance du fitilfoteur daivent oussi étre
lubrifiés de femps en Iﬁmﬁs_. Comme c'est un frovail dssez
ennuyeux dinjecter de lhuile fluide, méme diluée dans
Fessence; ou moyen d'une burette entre |o gaine et e céble,

-G se sert ovantogeusement pour ce troveil d'un simple dis-

pesitif comme le «Mogura-Olfixs. En méme temps, on donne

‘oussi une goutte dhuile oux articulations des poignées

d'embravage et de frain.

1



Si ung transmission ri‘émhmgﬂga ou de changement de vifes-
ses travaifloit encore trop dur malgré le groissuge, lo foire
veérifier par un méconicien gquj la ramplocero éventusllamant.

W
Entretien
MNettoyage du filtre & air,
Le filfre & air du carburateur doit &tre nettoyve réguliarement
pour en éliminer les poussitres et les saletés. Plus ['gir ez
charpé de saletds; plus vite la carfoudhe filtrante sera boudhée
et inefficoce; i '
Le filtre & dir du corburateur doit &tre régulierement netioyd
ti lo véhicule est ulilisé généralement: '
sur routes asphaltées; torus tas 1.0006 km,
sur routes parfisllement poussiéreyses:  fousles 500 km,
sur routes géndralement pouvssiereuses: fousles 200 km.

51 I'on ne prend pas sain de netover o cortouche fltrante &
temps, il se produif une usure prématurée des cylindres ef du
pision: ainsi que du vilebrequin. En vue du netfoyage, on
‘souldve ['dlrier-ressort ce qui permet de retirer la coiffe avec
le filtre. On love la cortouche filironte dons {essepce, puis on
I souffle & 'uir comprimé. On lo garnit ensvite d hulle moteur
propre, on la laisse égoutter puis on lo remonie,

~ Fig 4 Filtre & oir du corburaieur

§ = gartoudha filtromke h = coreasse dy Hlfre

g = iﬁiﬂT corautcholc ; 1
2 i ='i:h~.a:-rei..wﬂ

L]
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MNettoyage du gicleur.

En méme temps que la corfouche fillrante, il faut également
neftoyer le gicleur, Four cele, on dévisse le gicleur ¢ {fig. 3)
— le robinet d'essence éfont fermé — et on le nsitoie an
soutfiant. On peut dgolement se. servir d'un poil de pincaau,
mdis ne joimdis prendre un il de fer ou vnecavguille. En repla-
gant e gitleur, ne pos visser frop fort polr ne pos le tordre
SUT- S28S COfigas,

Carhurateur.

Tout carburant contient des impuretés. qui se rassemblent
dans la chambre oy flotfeur et dons la vis-houchen a (fig. 5]
du carburateur, Pour ce motif, le carburoteur doit ousst &tre
nettoyd lenviron tous tes 5000 km.).

Démontage du carburateur,

Fermer la rokinel,
Dévissar le covverche de lo chambre de mélange b (fig. 3.

g
i

Fdi 5
o = wivbopchan de-la chambes: da
|.'n$"|1:|:||g|:| b

b = ‘eosnircle de by dhmmbne da
miifange Bvec oible

c-= aigeilie ‘da gltleur
d = Hilladewr

& = couwercls de cuve
f

2]

tuyoylerie d'essence
= holstaau

13



Refirer lo tuyauferie d'essance § ifig, 3),
Enlever focoiffe du filtre h [fig. 4).
Deévisser les ecrous de fixniion d_[ﬁg; 3.

Nettoyoge du carburateur,

Dévisser le couvercle de cuve e (fig. 5

Retirer le flotteur, :

Deévisser o' vis-houchan a | fig 5},

Dévisser e gicleur e (fig, 3,

Llaver & corps de corburafeur et les différenies pieces o
l'éssence.

Remonter le corburateur.

E.;riid}u remonfoge du carburaleur, ne pas huiler le boisseau g
g. 8 ;

Nettoyage du robinet; de la tuyauterie d'essence of du
resarvoar.

51, @ I'occasion di nettoyage du corburafeur, (| o &t conpstate
la présence o eau dans o cuve du flatteur, il &sf indispensahls
de procéder & on netfoyoge complet du réservain, du robinet
el de la tuyauterie. Pour celo, il fout vider complétement le
reservoir, [e démonler de la machineg; en retirer. le robinet, ]
faul ensuite rincer compiétement fe réservoir =t |e robines
avec de [‘eszenca propre.

Décalaminage

Cans tout mateur, une partie de |'huile de mélange ast brilde
et forme de {o colamine qui se dépose aux endroits sulvants:
dans lo culasse

sur lo téte du piston

dans o lumigre d'échappement

dons les lumiéres ef canaux de balayage [oprés vsage orolengé!
dons le tuyau d'échappement '

dons le pot d'échappement.

L'enlevement de celte colamine est nécessoire:

o) dons lo chambre de combushion [culasse ef iéte de miston),
quaond e moteur cogne lers d'occélerations ou bien en
cote, &t en outre lorsquiil continue G-fourner aprés qu'on a
coupé |'allumoge.

bidans la lumigére d'échappement, dans les conoux de
baloyage, dars la tuyou 'EFE'E!'IEFIPE!I‘I'IEH}- et dons le silen-

¥
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cioyx, lorsque le moteur ne fire plus convenaoblemant &
lorsqu'il ‘'@ terdance @ fonctionner & 4 temps malgré un
régloge correct du corbyrateir,

Décalaminoge de lo chambre de combustion.

1. Enlever la culasss, en grotter lg chambre: au moyen d'un

outil confondant {groftair, tournevis),
Lo chambre de o culosse paet fre grattée & blanc.

2. Amener la pistor-a son point mort haut, enfever seulement
ta grosse craite brone ou moyen d'une brosse méfallique.
Me pas grefer lo sorfoce noire en-dessous des crolies
brunes, elle protége le piston confre un exces de chaleur
et empéche oinsi la piston de gripper.

Décolominage des canaux,

1. Lumigre d'échoppement.

Enlever lo culosse.

Déviszar e luyow dechappement.

Amaner la piston ¢ son point mort bas: :

Au moyen d'un grattoir ou. tournevis, gratier touls lo
colamine de lo lumiere d'échoppement. les résidus . de
calomine qui tomberaien! sur lo fete de pistan, sont souffiés
vors exiérisur a frovers la lumigre @ echappement,
Evitez que des résidus de calumine ne tomben! & [intérisur
du carter par les canaux de: baloyoge.

2. Conaux de baloyage. .

Pour les nettoyer, il fout ratirer le cylindre [& confier au
mecanicien.

Décalaminage du tuyau et du pot d'échappement.

De. préférence ¥ foire procéder dans un olelier spécialise.

Enlever |o fuyou d'échoppement ef le petoyer avec une

brosse spaciale. Un léger dépot de colomine n'y pos grande

impartance., : I :

Apres démontoge du pot d'échappement, en retirer le silen-

cieuvx (cartouche] ¢ (fig. 6) et te briler ou feu de torge ou ou

chalymeou-an portant le silencisux jusquou royge. De petfits
coups froppés sur la cortouche feront fomber tous les residus
de calamine brilés

Eviter thsolument de modifier l&s ouvertures fant e o car

touche b (flg. 7] gue de o butée ojourde e (fig. 6] cor cela

modifierat gﬁfuwrub{amem le rendement, l& broit o échap.
pament af la consommation,

G 15



P &

by = sgoips do pod

¥ TP ¢ = silencieuk [corforche)
bulee ofourée. T = defau

g = tube da silencievs

a.™ cloche griides
di=tige filelda & =

Fig. ¥ 3iencioux (corfoudhs)
o= grgot prencenl déss foorainone o

o = raitldra

Le carps du silencieux et lo clodhe arrigre ne doijvent &ire
nettoyés qu'is lo brosza métollique ou au gratioir.

Il est trés I‘nH:}urI:um de netioyer au grottoir ou au tournevis la
lige filetée d [fig. & et lo butée ajourée e {fig. 6. En remantunt
le pot, veiller @ hien remetire en place le cordeat omionte.

18 A

ARtention.

En remontant le pol sur la machine, lo soudure au corps du
pot doit toujours étre dirigéa vers le bas,

Dans cette position, le fube du silencieux g |fig. 6] est plocé
de felie sorte quiil évite un encrassement premeoture.

Bougie

5i la bougie doit &tre remplacée, choisir une bougle duy méme
coefficiant thermigue (voir page 2). L'écartement des électro-
des doit 2tre de 0,4 & 0,5 mm. 5i I'écariement est plus grand,
le ramener & lo cote prescrite en recourbont |'élecirode de
masse,

Vérification de la bougie.
Aprés ovoir enlevé la bougle, lu raccorder au moven du cible
d'allumage ef lo metire en contact avec une partie métalligua,
Bur exemple lo culosse,

&s gu'on actionne le dispositif de siart, il doit s& produire
enire les -dlectrodes de |o bougie une forte étincelle, Des
bougies encrassdes, ou pontées ou periées entre les élactrodes
ne dopnent plus aucune étincelle et doiven! étre nettoydes
{morceou de bois dur et brosse métalligue).

Entretien du volant magnétique

Environ tous les 5000 km., 2nlevez le couvercle de carter coté
gauche aprés avoir dévissé les 3 vis M &,

Vérification des points de confact.

Au moyen d'un pinceau, laver & |'essence pure, sans huile; les
confocts-sales ou huilés w {fig. 8) el éiiminer I'essence ou
moyen d'air comprimé: Si les contocts sonl oxydés, les net-
toyer ob moyen du dispositif Bosch EFAW 52 puis les posser
@ l'essence pure a |'aide d'un pinceau. En régle générale, de
petites ospenies ou de pefils creux, de méme que de légeres
taches brilées na présenten! pos d'inconvénient. Une fois les
contocts nettoyés ne plus les toucher aves des doigts sales ou
graisseux. S les contocts sont fartement usés, |es remplacer.

Conirale de lo ruplure.
Ecortement normal: 035045 mm. l'écorlement des wvis
plotindas se mesure av moment de la pleine cuverure, celo

i



vault dire dans le sens de la rotation immédiotement aprés
le point-morl =0 Amenaz le volont mogrétique dans
ces environs jusgua ce que les conlocks soient bien visibles &
Iravers une des Fenéfres du volant mognétique et pleinement
guvarts, Lo lomettesjouge de 0.4 mm d'épraisseur [jauge
BOSCH EF 1215 A} doit pouvoir &tre glissee entre les confacts
sans forcer. Procédez au réglage i l'ouverture est trop
grande u frop petife (voir § suivant).

Régloge de 'ouverture des vis platinées.

Pécalez |G vis de calage f [fig. B qui fixe le socle dé vis plo-
linde, sur le socle d'allumage. En travailiont sur lo rainure de
réglage v (Rg. 8, on déplace le socle de vis plalinées juiqu'a
ce qu'on oblienne louverture exocte pour les contacts: Re:
coler lo vis de cologe b & bloc et remesurez @ nouveauw
Fouverhire,

N EE G

Fig. B Riglage de lo rupivre sur la SACHS 50
= contacls fyis de caloga

v = painurs e réfloge de sl der wis plojings
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Contréle du point d'aflumage.

|& n'effectuer que par spécialiste).

Le point d'allumage est correct lorsque la morque «Ma sur fe
volant ¢ [fig. 9] correspond avec le reptre a {fig. 9] morgué
sur le carfer au moment ol le rupieur commence justement &
se soulever. (Doil étre bien visihle & Foeil, sinon a contraler
au moyen dune lamefle-jouge de 0,03 mm. d'épaisseur, bien
propra et non hudde, qui se loisse focilement retirer ou
moment U commence: | ouverture des contocts. MNe pas se

“sarvir de papier ou d'vne soirce de couront étrangere — bat-

terie — pour lle contréle des contacts). Un deécalage jusgu'a
3 mm. de lo marque «Mp vis-G-vis du repére du corter ou
moment de |'cuverture des contacts, est autorisé:

Réglage du point d'ollumage.
& n'effectuar que par un spécialistel,
Surson pourtour, le volant perte deus marques visibles {fig. 9)
qui, ou moment ob elles correspondent ovec le troit de reperes
o (fig. ¥ sur fe carter signifient:

#Qu pesition du piston au paint mort hout

Mz positicn du piston ou point d'allumaoge:

Fig-%

Md-rquu;_u du volant,
corter demonka

o= FepiTE sur de_corher
bBo=-margas «Che el
= marges viis
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Déterminez dlabord si dans le sens de la ratation duy volant,
la marque “M" apparcit, ou moment ol le rupteir commence
u ¢ soulever, gvant (lrop d'avance) ou aprés (trap de refard]
la margque sur le carter, On reporte au crayon sur le volon!
la ﬁruh’rmn du repére du corter ot moment de |'omorce de g
replure,

On débloque ensuite les 3 vis qui fixent le suppart du champ
magnéetique. 5i le moteur a trop d'avance, on fait piveter tout
le socle du chomp magnétique d'un rien dons le sens de
rofotion du moteur ef, sil a trop de retard, dans le sens
contraire au sens de rofalicon,

Contrélez & nouveou si le point d'allumage est correct (ko
marque “M"” deit correspondre avec le repare sur e carter,
ou moment o lo rupture s'amorce.) Si le réglage n'est pos
encore correct, on peuf déterminer gu moven de o marque
au croyon quoh a apporiée sur le volant si 'on o tourné le
socle d'allumage trop, o trop peu ou dons le sens contrairs.

Dés que e _réglu?e correct est obleny, on recale & bloc les
3 vis du socle d'allumage.

Feutre graisseur du moyeu excenirique.

Tous les 10.000 km., regarnir ce fevtre de graisse BOSCH Fi 1
4. BEviter da: graisser les contacks.

Reglaoge du changement de vifesses.

Le levier de changement de vitesses sur le moteur, c'est-g-dire
le.petit levier e(fig. 3} av-dessus du carter, & droife, est aclionné
@ partir de lo poignés de chungement de vitesses au guidon
par lintermédiaire d'un cable. A l'intérieur du corter, est
mante un ressort-qui a tendance & tovjours ramener e levier
de chongement de vifessas dons lo position gronde vitesse.
Meme =i lo transmission est défectususe, on peut donc fou-
jours continuer & rouler en deuxidme vitesse. :

Pourque Pergot de lo poignée d'embroyage s'encastre carrec-
lemant dans le verrouifloge de lo poignée teurnante de chan-
gement de vitesses et que le repére indiguant lo vitesss en-
gugée corresponde, le cable partant de lo poignée de chan-
gemenl de vitesses jusqu'au mofeur doit tre réglé correcis-
ment. C'est & celo que sert lo vis-tendeur de (o fransmission
sur le corter & droite. 5i Fon o démonté la transmission, il faul

0 |

i
|IIII i 1| r -llE'I!
i H]J i
.
i b el |
i =R |l |
II | { F ] ] |
| .
|
|
a—1h e
& @R
51 1:;"I'..1
B, ey = .
: | ———— |
Fig.-10 o " = %j
Régloge de 'embrayoge - = Elk
o = fevier dembrayoge §— Hi:
au motEur - ; %] -
b = vistendanr du edble [:: | e
g ambrayoge ;
€ = {80 0 la poignés
d'embreycge oU guidon
A = jeu guleviar
d'embroyoge ou matedr Fik diid

revisser son contre-2crou complétement et visser alors |a vis-
tendeur le plus loin possible dans son logement sur le carter;
ce nest gualors qu'on détermine la longueur de lo transmis-
sion, Le régloge du chongement de vitesses se fait de la fucan

suivante: engager lo 2&me vitesse 4 lo poignée towrmanie; |a

levier sur |e carter se met automatiquemeant dang lo pesiion
Z2eéme vitesse sous |'action de son ressort. Pour plus de sireté
‘capendant, on actionte un peu dans les 2 sens la roue arrigre
pour qua lo 2éme vitesse scit bien engogée. Apras. ovoir
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aecroche le cable, on deévisse |o vistendeor [usqu'a ce quil
fe reste plus quun léger jeu perceptible & la gaine de Ia
fronsmission. A ce moment, les marques & lo poignée tour-
nanie carrespondent dux positions de o boite de viteszes,

Héﬂ_’i__ﬂﬂ_‘ﬂ' de 'embruyage.

Lembroyage du SACHS 50 a pour fonction d'uns por, de

Iransmetire toute la force du meteur, maois d'outre pirt dgnte-

mint, lors de changements de vitesses =t paur arretar; o isaler

complétement le moteur de lo baite de vitesses En dehars de
cela, |l doitencore, auv démarrage; Equilibrer de trés grandas
différences de nombires de tours: Ces fonctions. il les Famplit
toujours ¢ la perfection s'il est correctement réglé ef iorsqu an
se roppelle & temps au'il et quand méme soumis & ore Usire
noturelle, s méme elle st minime. Le régloge correct s'effec.

tue de la facon suivante: [fig. 10]

1. Détacher le cable d'embrayoge du levier dembravags sur
le moteur ou-dessus & gouche sur le carter, et vérifier s
le boyt de ce levier a bien une course & vide denviran
10 mm. Sinon on procede comme indiqué sous 4.

2. Sur moteur froid; regler la vis-tendeyr b de la fronsmission
d embrayoge de moniére qu'il reste une course & vide e
tfig. 10) de 1 & 3 mm. & lo poignée d'embrayage sur le
guidon,

Fig, 13
Réglage do 1'embroyogs

73 L]

3. Lysure naturelle des garnitures des disquas diminue (e jeu
Récessaire 6 la poighés d'embri:iﬂ;gé.du' guiden, En ravis-
sant legerement la vis-tendeur b dans l'oreille’ du carter,

- on réoblient ce jeu nécessaire.

4, Lorsque la vis-tendeur esk vissés complétement & fond el
quion n'a dunc pius de réglage possible, on refire le cou-
vercle «5» vissé sur le demi-corter da droile. On porvieni
ainsi o |g:: vis intérieure de r_'é.-giuﬁe e l'embrayogs, avec
son contre-dcrow. Aprés ovoir décolé le confre-fcron,
dévisser lo vis de réglage lentement jusqu't ce qu'on aif
Tetrouvé [e ie_u prescrit sous 1 du bouot de levier d'em-

brayoge sur le mofeur (fig. 1),

Réglage du carburateur (fig. 5,

Le corburateur est correctement réglé ou moman! odle moteur
quitte l'usine, il n'y o donc cucune modification & y entre-
prendre, Toutefois ne pas cublier de huiler la corfouche fil-
framte du filtre & air [voir page 170

Aprés |o période de rodage, il est recommandable de pro-
ceder O Un nouveau r&glu?é du rofenti, =il s8 situe & un
régime frop élevé. Ce réglage v'effectue sur mateur bien
chavd. Pour cela on trovaille sur la vis-tendeyr du couvercle b
ifig. 5} de ln chambre de mélange, que I'on régle de feile sorta
gue:le mofeur tourne ou ralenti le plus lentemant possible,
tout &n tournont bien rond zans G-COUps,

Les moyeux et leur entretien

Les ri'iﬂ::f’e_ui Moped SACHS ovec leurs freins fortement cal-
culés de 115 mm ¢ répondent oux exigences du trafic
modarne, |15 asstrent, méme dans de longues descentas, un
freincge efficoce; grace & |eurs gornitures spéciaies résistant
& |'échouffement.

Réglage des roulements.

Les moyeux sant montés sur forts roulemenis & billas obligues
reglables. 5i un réglage s'impese; il faut veiller & ne pas frop
serrer fes rovlemants. Aprés ovoir bien serréd I'dcrou de sireté
du cone réglable; tout #n maintenant le cone au moyen d'una
deuxigme clef, il faul contedler & nouveau si la rove tourne
bren lihrement. Lo rove mentée dons le véhicule dolt cccuser
un faible jeu iatéral mesurs & o jante.
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Réglage de la chaine.

Le mureu arriére est du fype & broche, de sorte que lorsgu'on
refire lo rove orriére du cadre, le fambour porte-pighon reste
sur la machine ovec lo chaine. Pour retendra la chaine, décaler
d'abord |'écrou de broche (claf de 17 mm) et ensuite les deux
écrous o'axe [clef de 24 mm) qu'il est foutefois inutile d'enlever.
Aprés régloge des 2 tendeurs de chaine et conlréle que la
roue se frouve bien cenirée, rebloguer dans |'ardre inverse
les écrous décalés,

Enlevement et remontage de la roue arriére.

Pour enlever ta rove (fig, 13), détacher lo tringle de frein a du
bras de frein b — daons les moyeux & commande de frein par
cable flexible, lo transmizsion deit en outre étre détochée de
I'équerre sur le plateau de frein —, enlever |'écrou de broche
iclef de 17 mm} et sa rondslle, et retirer lo broche. On paut
maintenant libérer le bras fixe-ploteau d — cest la pigce
infermédiaire en allioge léger entre cadre ef plotecu de

4%

frein — en le poussant vers |'avant. Foire pivoter le plateoy
de frein pour en omener le bros de frein vers ja haut e
degnger io rove vers la droite, hors du parte-pignon; ensuife
en inclinant le véhicule, la retirer vers l'arrigre.

Le remontage s'effectue en gens inverse. Remonter le bros
fixe-ploteay dans son logement sur e plofteau de frein ef en
méme temps dans les griffes du cadre; ef posser la brocha pai
le percage du bras fixe-ploteou. Lo broche ne peut étre intre-
duite que du cdté du tombour de frein.

Graissage.

Four les routements, utiliser de lo groisse spéciole de qualite
pour roulements. Aprés 500 & Tﬂ-ﬂﬁ%'kn'i_, il &gt & conseiller de
rencuveler lo graisse. A cet effet, démonter 'axe et |o buse-
lure de cone sur les moyeux- o broche, of neltoyer cénes,
cuvettes et billes & l'=ssence. Lors du remontage, remplic les
cuvettes de graisse speciole pour rouvlemeants el ¥ loger les

FF lg.uf.‘;%&




billes speciales (qualité mote 12 piéces 332" par cuvette). Les
billes o l'aspect mot doivent toujours dtre remplocdes, &
commender sous No. 0323062000, La groisse doit 8ire
suffisumment consistante. En replacant loxe, respectiyemeant
la buselure du cone, el en vissont le céne régloble — & el
effat on mettro lo rous en position horizontale — bien vetller
a ce guaucune bille ne glisse dans 18 corps du moyey, ce
Gui ourait comme conséquence indvilable 1o destruchon
rapide des roulements et du moyeu entier.

Au remontoge, se conformer cux prescriptions du chapitre
sRéglage des roulsmeniss,

“Effet de freinage.

Le freinuge est beoucoup plus puissent sur lo rove avant qu's
Farriére, IE;:IWE que, en freinant, le poids total se déploce vers
Favant. Mot offention sur routes glissanles ef dene los
wirages: danger de déropagel En général, actionner les deux
freins ovec deiglé; des coups de frein trop forts - peuvent
entrainer des chutes,

Freinage insuffisunt — Remédes.

Regler les: trensmissions (cable ou tringles), cantraler le fonc
lonnement des leviers & main ou ou pied, des cablas, trin-
glages et leviers de frein. Hoiler tes articulations, les paliers
et e cable,

‘Remplacer les transmissions crogquées ou abimées. Les gari-
fures ce frein huildes doivent étre remplocées. Mame un
soupgon dhuile diminue Pefficacité des freins. Me jamais
toucher les surfaces de freinage avec des doighs graisseux.

Remplocement des garnitures,

Pour le remplocement des garnilures, n'utilisez ‘que celles
d'orgine que nous fournissons. 51 les garnitures sont callées
sur- les machoires ef non rivées, il fout remplacer les méchaires
completes, cor il n'est pos possible de coller da nouvelles
garnitures sur o onciennes machoires,

Causes de pannes et leur remédes

Le moteur ne part paos,
Causes

‘Robinel fermé
On n'a pas titillé

Réservoir vide

Gicleur bouchd

Tuyauterie d essence bouchée

‘Bougie encrossés, mouillée,
“pontée oy endommaogée
le: coble coupe-circuil est &
o masse ou le bauton
__Coupe-circull st coince
Cable d'allyumage détaché ou
défectueux

Etincells frop fible

Remédes

L'auvrir

Enfoncer le fitillofeur
peadant & secondes

le remalic

Le retirer et le souffier

MNettoyer lo tuyauterie, le
rabinet et les filtras

La nettoyer ou la remplocer.

Vérifier le cable coupe-circuit
el le bouvton ef les remaftre
& éla}

Pousser ¢ fona la chopeou de
bougie au ramplacer le
cible j

Eopprocher provisciramen)
lex gledirodes da bougie
a U3 mm.

Fajre verifier la dispositif
d'ollumage

Le moteur fourne @ 4 temps et ne tire pas bien.

Couses

Le carburoteur diébarde

arce que |e sigge de

aiguille du flotteur es!
encrossé ou abimé

Uoiguille du flotteur et son
sitgje dans e couvercle de
lo cipve dy flotteur sont usés

Figtteur percé

Disposilit d dchoppement
of lumiéres du cylindre
biouchés

Sicleur décote
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Eemedes

Titiller frés fort. sinon net-
toyer de carburoteur

Let resnpiccer

le remplacer
Decalaminer cylindre st pol
d'dchoppemeant

o resserrer



Le moteur faiblit &t ne tire plus ou s'orréte.

Coyses

Reservair vide:

Gicleur bouché

frou daif du bouchon de
rézservoir bouchsa '

Dispositif d'échappement
bouché

Filtre d'oir encrosse

Fiston gammé ('huife ne con-
VieEnk pos)

Arrivéa de carburant insuffic
sanie parce gue fuyouierie
encrassée

Remades

Faire le plein

e nettoyver

Décaler le bouchan ou I'en-
lever. Rétablir agration. 5i
hesoin, forer trous supplé-
meniairas;

Décolaminer eylindre ol pot
dechappement

L2 nettoyar el huiler

M uhitiser que des huiles de
margue SAE 40 ou 30{1 huile
SACHS de préférence)

Mettoyer tuyauteria, robinet
et saz filtres

Le moteur tourne irréguliérement,

Caises

Cabile d'olltmoge détachs ou
Ghime

Bougie encrossée, ahimée ou
ponide '

Dispositif d'ollumege endom-
mage

Consommaotion frop élevée,

Couvses.

feservoir, tiyoutarie ou cor-
hurateur non élanches

Miveou d'essance av cor-
burateur trop haut

.ﬂuiEuiijE du r,?ir!Eur et giclewr
aiguille tortement uses
aprés long service

Iﬂ L]

Remédes

Le fixer convenahlement ou
le remplacer
La remplocer ou ia natfoyer

Le faire vérifier por station-
service

Remédes

Verifier tous-les points. et
-metire en é&tot

aur maochine g l'arret, le car-
buresteur ne doit-pos dé-
Barder. Vérifier flotteur,
girist que sen aiguille e
son siege

Les remplecer

Le moteur ne tire pos

Couses
Gicleur bouché

Arrivée o sssence insuffisants
Huyaiderie encrossée)
Carburateur encrossé

Embroyoge patine

Keméaoas

Le neftoyer

Mettover la tuyaufese oins
que le robinet et ses filires

Mettoyer cuve, gicleur et vis-
bouchon de lo chambre e
melangs

Verifier réglage de |'em-
broyuge et de so trans-
mission. Si nécessaire rem-
plocer disques frop usés et
tronsmission trop dure

Fortes explosions et retours ou carburateur.

L atses

Le moteur recoil bop peu
e essence

Bougie incandescente, coef-
ficient thermigue non cor-
reci

Bougie pontée oux élecirooes
ou o lisolont ou encrossée

Fausses renfrées o air

Eau dons le corburcteur

Remédes

MNettover la tuyauterie, le
trau diair di bouchon de
reservair el lecarburateur

Utitiser 1o bougie prescrife,
vairpage 2°

Lo neftoyer ou la remplocer

Caler lez vis du cylindre ef
du corburateur, eventustie-
ment plocer de nouveoix
joinis

L= netioyer

Le moteur part, mais s'arréte bientdl.

Causns

Trou d'air du bouchon de
réservorr boucha

Tuyauterie o 'essence bouchée

Electrodes pontées a la
bougie '

Femedeas

Mettoyvar le bouchon el dé
boucher trous dair fanl &
Fextériour qua |inténedr;
£i ‘besoin est forer trous
suppieémentaires

Neticyer tuyauterie, rabinet
ut sax filtres.

Meftoyer la bougie ou lg
remplacer
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