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'I.'Hr‘i’ll'.r Aﬂamtﬂaﬁdn d:u ch:nguant d "ritip'hn b |
simple échappement, réservoir lﬁhﬂil. ksAs

Tﬂ! ﬂi'-'l' fmﬂh,u
Hﬁ-ﬂdfﬂh‘ﬁﬂ'mrnent r&aemw 12
1 R

telescopique, ﬂﬂﬂhln éd'lﬂq;?pam:ﬁnt, m%uu &

Type CTS A FOURCHE TELESCOPIQUE et SUSPENSION ARRIERE
sélecteur au pisd incorpord, double échappement, réservoir 12 titres,

compteur,

CARACTERISTIQUES rgmcﬁ-;f;.na
DES VELOMOTEURS 2 TEMPS
125 %3 & 3 VITESSES

Rlbssge. ... ... . «.2 Bk
Fraral Doy e e Pl ] [+
Cylindite, . . .. - .- . 194 =... i
Bvages & Pallomage . oo - 5 4.5

| Rspportds compressicr. . 8,4

Poids appreximatif 58 AL 55 CLT B3 CIS
70 kgs,  TE 82

Empatterent. . .. . - - - 1 w230

Dimensien du pnen A, V., B8 0 278

Dimersen, » AR 28 X d
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FONCTIONNEMENT DU MOTEUR A 2 TEMPS
AVEC PRECOMPRESSION DEANS LE CARTER

_ II o a‘une explosion par four. Lance par celle-ci 1o piston effectus un
aller et retour (2 fomps] puis re¢oit une nouvelle impulsion. |

PREMIER TEMPS: COURSE DESCENDANTE

DEUXIEME TEMPS

20 amis
au- lamps
privitoe

EXPLOSION - ECHAPPEMENT - TEANSFERT

Dans la course descendante; le piston com-
prime dang le carter le miélange air-essence
aspire lors de la course précédente, Un peu avant
le point mort bas il découvre la lumiere d'échap-
pement puis les lumiéres de transfert. Les gasz
brilés &'échappent el les gaz frais pénétrent dans
o eylindre.

COURSE AESCENDANTE
ADWMISSION - COMPRESSION

Dans Ia course ascendante, la piston obiure
leg limitves d'échappement ef de traveferi, 0
cemprims les gaz frais dans la chambre de com-
bustion ef crée une déprassion dans le carter,
Virs 1a fin de =a course, il découvre Ia lumiére
d'admission. La dépression agpire le melange
air-egzence fourni par ie carburateur,

L'étincells danne Pimpulsion paur un Hedvedn
tonr du moteir, Pendant loguel le eyde ci-dogauns
50 reproduit

MISE EN ROUTE

ESSENCE

Lie véservoir conttent 10 lires pourle madéle
AL ot 12 litres pour leg GLT et CTS.Le plein 2 fail
d'un mélange d'essence avec 75, d'huile de bonne
qualité fluide du type hle moteur pour I"hiver.

Wons preconisons ENERGOL 2 temps - type Hi V.

En périods de rodage, ce melange doit com-
portar 89, d'huile.

ATTENTION. — Na jamais uliliser d essente
pure le moteur serait mis hora d'tsage, Ne pes
employer pour e mélangs, les huilés de super-
huilage.

PLEIN DU CARTER

Le carter contient O Hitre 350.

Enlover la bouchon du mveau.

Verser par l'orifice supéreur du convercis
gauche du carter, de I'huile moteur 1723 fluide
jusqu'a ce que celle-ci apparaisse & Horifice du
nivieatl.

WVérifier 1o nivean &t e rofaire 5f Basoin est o

b 8,000 km. k
En période de rodage, vidznger aprés 500 km

GUTILiAGE ; CLES PLATES DE 11 el 1A

PNEUS

Pression normals 4 'avant .50
3 |'arriére @ 1:500.

Vérifier la prassion au moins 2 fois pax mois.

RODAGE

NIVEAL

Le rodage doit s'effectuer sur environ 1.000 Jm. a
ane vitesse maximum de 50 kom a I'heure en 3 vitesse

=5 =



MISE EN ROUTE
B'aszurer que la buite de vitesses ést ay point mort. Figures 4 et 3

1. -Onvrir 8 robinet d'essence,

2.-Faire un appel d'essance au carburateur en appuyant sur le bouton
piace sur la cuve du carburaleur, na pas noyer le carburateur
=i le moteur est chasd, ce gui génerait le départ,

3.-Fermer 1'air - en amenant le volet (3:4) vers le haut de la
priss d'air.

4.- Donner les gaz - en amenant la manette (4 A), (Bg. 3) ou la
poignés fournanie {4 B) (fig: 2) an 1 '3 de sa course.

8.- Actionnar Is lansear leatament dewe ou trois fols, puis dommer un
SOt WIEOUTOUR.

8.- Débrayer 4 fond. PASSER LA PREMIERE VITESSE.

MISE EN MARCHE

7.- AVEC CHANGEMENT A MAIN, Fig. 4. Sur nobre cliché, le leviey
est an point mort (P.M.J,
Pour la premidre vitesse, pousser & fond le levier vers Vavant (1),
Pour la seconde vitessa, Tamenar le lavier au point (2).
Pour la troisidme vitesse, le levier est ramené & fond vers
'arriére (3). '
Pour rétrograder, faire les mancsuyres inverses.

‘| -

MISE EN MARCHE l
Tp- EVEC SELECTEUR AU PIED (Fig.5)

La sflevisns Gtant oy point mort. goe Vindes"  SeEREUEES
mohits mdiges (O gravs s 1o sartey ] (F 3
POUAR LA ru:m:@:nz VITESSE |

fppoyer de b pointe do pisd s b brasds
aslstouT Saney brusguerrs rals @ kahd.

POUR LA SECONDE VITESSE :
Felevor = brasdn whlomanr & fond’

POUR LE TROISIEME VITESSE :
Boltiver le bras une seconde s _
Pour retrograder, faite jos mareuvras mrorede.

POUR LA POSITICN EN -.-! O IN T _H:—G__ﬂ’.‘l'
Atgnt gn premibee vitnsse, releves [ bras i sfletips lrky i gheenien! (Roll & mi-courke]
Apany o 20 wilessa, appryer ligérement : B .

We pas ongager Ja premiore vilesas lozsgue Ia witesso cal supdrisure &
10 km. & I'hears, Ne jzmals laisser o gled sur ja pédale dAun seloctent.

Le motear szt gn muzche gt o dihiarags aotonad 3 fond, pprés: aviir engags e 1T
Citesse, nugmenter ligicement les gaz w ambrayer lenjemant.

Pout pasant pax vilsases supsricursd, dbbrsyer 4 chaman deg passagas.

Pouyr menter les witosses {17 & 5527 §13% ) couper Jes gax avon: la manouvre
i & faire poul TéuoUTAdEf.

R;:‘::-.ut*olr :Em:émtu eranlgaen cAnlaines - de M, rAmensr e velst dlalr (A
viors le ban i -srcee [ Figa

_— T




QUELQUES

FREIN AVANT

Débloquer le contre-écrou,
dévisser le tendeur jdsqu'd
obtention da raglaga vouln.
Eastite bloguer e contra-dorow.
Vérifiar que la Toue tourne bien,
Sar les machines 3 fourche téles-
copigque le tendeur est an bag de
ia fourche, le reglage s'eflectue
comme ci-deasug,

OUTILLAGE :
2 cLES PLATES DE 10

FREIN ARRIERE

(1) Débloguer la contre-gerou,
ce fqui gomprimerd le rassort.
{2} Pousser le levier dans Ie
genn de-la flécha.

{3} Agir sur Pécrcu molete.
Placer sa pointe dans le cran du
barillet. Blogquer I"écrou (1), Vén-
fier gqu'il est bian & fond dans
l'embrévement do barillet ;
qu'il est freine par la pression
du ressort, vérifier que la roue
tourne libhrement.

—

i
el

REGLAGES

CHAINE

La chaine de transmission deit
éfra tandue” normalement.
Pour cette opération procéder
comume suil

Sur 55 ALet B5 GLT : aprés
avoir déblogué les écrous de
mayeu,

1. Débloguer les genire-dorous:
de chague ¢dlé du cadre.

4. Visger les 2 tendeurs du mé-
me nambre de teurs oo fractions
de four.

3, Blogaer les contre-écrous(l)
Vérifier qus la roue tourne libre-
ment ot gue le Iroinage &5t
pormal.

OUTILLAGE: § CLE PLATE DE 1%

Bur S3 CTH: E———

1. Débloguer 'écrou de maye.
2. Agir sur 1"écrou lendeur.

SELLE

pour obtenir le maximum de
confort, un systeme de réglage
a étd congn en tenant compie-
du poids du cavalier, i suffit
d'augmenter gu de diminuer la
longueur des biellettes inférien-
res on utilisant les 3 trous
prévus o cet affet.




DEMONTAGE DES ROUES

ROUE EAEVANT
(1) 65 AL {2) B8 GLT et 88 CTS

1 ROUE AVANT

Démontage de la rome avant - (fg. 1), 55 AL,
[fig. &) 55 CLT, 85 CTS

14 Pousser le lavier di freid puivant la feche,

20 Raetirer le cAlle de la chape de frein par la fente
previae.

& Dé;:;arzr 128 dcrous du moyen, soriir la rous par
o -

ROUE ARRIERE

Pour démonter la rous arriére (fig. 3) B5 AL et 85 GLT
(fig. 4) B8 CTS
I« Débloguer le conire sobou oA qui comptimera le ressort.
2. Pousser la levier dans le sens de ja figcha: |
4 Soulever la tringle, de fagcn a la libérer.
4o Dévisser complétement les écrous de moyeu, avancer ag |
masimum le moyeudu cdié gauche mais sans toucher sux |
tendeurs de la chaing.

Pour remonter la roue :

| I» Présenfar la Toue en place.
Zs Replacer la chaine Sur le: pignon.
3, Bloguer lgs écrous d'axs de moyeu,
4* Replacer la tringle dans som logement.
fo Visser l"éprou en stassurant qu'll entre bien dans 1'embrd-
terent du bariliet ef qua la pointe da 1'écrou esl bien
empboitéa dans le crandu barillet.

DUTILLAGE: LA GLE DE BOUGIE OU UNECLE DE 2135,

— 1] —



INCIDENTS

Bi les apérations prévies pour lancer le moteur ont dbé effectugen
correctement et si le lanceur est actionné assez énergiquement, le
moteur doit partir. Aprés guelques essais sans résultat, ne pas insis-
ter, mais rechercher la cause.

L'interruptenur de batteric estil & la position de marche? (vérifier
on essayant 1'avertissour).

Le robinet d'essence est-il ouvert?

L'essence arrive-i-ella ?

§1 'essence mn'arrive pas 4 la cuve du carburateur, dévisser la
tuyauterie coté carburateur, aprés aveir fermé le robinet. En ouvrant
celui-ci 'essence doit couler, sinon nettoyer la tuyaulerie et au bessin
le robinet. Nettoyer lg filtre de la cuve du ecarburateur.

Il peut au centraire y aveir un excés d'essence admis dans le
cylindre (moteur noyé}. ouvrir la manetie d’air en .grand, donner
quelgies coups de lanceur. avec la poignde des gz ouverte & fond,
puis revenir aux conditions normales de lancement. 5i l'insucces
persiste, enlever la bougie.

5i la bougle est humide, actionner plusieurs feis le lanceur.
gécher la bougie ou &n mellre one aotre.

‘5i 1a bougie est encrassée, en particulier enire les deux peintes,
1a nettoyer ou la changer. _

Avant de remetire la bougis, s’assurer que l'allumage fonctionne
normalement: Pcser le culot de Ia biougie sur une partie & Ia masseé
(culassa, carter, etc...). S'assurer que le fil est branché st que la
partie métallique en haut de 1'isolant de Ia bougie ne touche aucune
partie de la machine.

Actionner le lanceur. Il doit ¥ avoir une étincells entre les pointes
de 1a bougie. Dans le 'cas confraite, essayer avec une aulre bougie
présumée bonne.

NOTE. — [l e&t fimee de ntutitiaer que deg Doogios 1ad dies fil
L S et g S S B

1. — 5i l'on n'obtient pay d'éfincelle & la bougie.

?ﬂrﬁﬁﬁr Ia ben i:tl.tdu fil de bougie, S'assurer gue l'isclant n'est
pas déteriord & un endroit od le Hl fouche une partie métallique.
Remplacer le fil 2'll y a lisn.

DE ROUTE

8i Ie fil est bon, la borne haute tension sur Ia-volant peut &tré
fissiréa. Dans ce cas remplacer la borne,

&i la bougie, ls Il et la borne sont en bon état, le volant magné-

tigue peuw! étre en cause. C'est un organe délicat qui nécessite les
connaissances d'un spécialiste (voir page 14-15).
2, — §i Vallumage est correct st si lessence arive i la cuve,
des yatés, un arrél du moteur, ou une difficulté de lancement,
peuvent provenit du gicleur “bouche par un corps élranger, ol une
goutts d'pau.

Dans oz cas

1. — Débloguer le collier de serrage du carburaleur ]

3 — Incliner le carburateur d'un quart de tour dans e sens de Ia
Hacha.

3. — Davisser le bouchon, (atiention au joint),

Diévisger le gicleur, souffler dedans au_hamtn avec une pompe &
pnen. Ne jamais y introduire un fil matailigue.

Ramonter le giclaur, le hqm:_hun -

Bemettre le carburateur avec la cuve bien verticale

Sarrar modérdmeni le collisy.

ONTILLAGE :
i L R MOLETTE OU CLES
PLATES DE 8, 13, 15 =i 13
1 TOURNEVIS DE B

Il est prudent d'avoir tou-
i dans la sficoche woe
bougis de rachange, un Bl
da bougie, une borne.

VO PAGES 28 Dnillérame TYREE
G omiage.

——— e




LE VOLANT MAGNETIQUE

Le volanl magnétigue saf un argxee délicat gui necessiie les connaissances
d'on spécialiste pour en vérifier ¢ bon fonctionnoment.

Toutefois; lorsque la vérifieation du fil de hougie puis de la borns: d'allamags
n's pas donmd de résoltat, Vnsager peut cncore aves auslgoss precaviions oon-
trdler 1'écartomeont deos vin platinges.

1. — VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE.

I — Retiver ls bougie.

2. — Introduire une réglette graduée (A) dans le cyiindre par le
trou de la bougie et chercher le point mort haut (B), noter la posi-
tibn de la réglette gradude (premier repére ),

3. — En actionnant le wyolant dans le sens contrjice de 23 rotation
rormale, abaisser le piston de la hautenr correspondant & Yavanee

priviie pour la moteur, gm seryir pour cala dun deumiéme repére:
)

sur la réglette graduss (E).
4. — S5'agsurer pour cehte position du piston :
&) gue la fléche (1) ot l'index rouge {2} du volant sont en regard.
b} que los vis platindes commencent a s'OUVrir.
8i ces dettx conditdons sonl réalisdes, 1o volant est bien calé.

II. — CALAGE ET REGLAGE.

Dang le cas contraite, débloquer le volant en désserrant I'deron cen-
trale avec dne clé 4 tuba de 17 et affoctuer los opérations cl-apobs §

5 i —-5} Placexr le piston & la position d'allumage (avance

'u. ']

2. — Placer et bloguer le wolant dans sa position correcte la
fische (1) du rotor tigoureusement en regard de Uindex rouge (2)
fixé sur le stator.

3. — Régler les vis platinées: sans diplacer la rotor, dabloguer
la vis (3) et agir sur la vis de véglage (1) pour obtenir le commen-
cemant d’'ouverture des vis {un papier 4 cigaretté msérd entre les
contacts indiguera la commencement d'ouverture des. vis)

Saul le point de décollement des vis dn ruptear & de limportance.

I doit se produire au moment ol la fléche (1) passe devant lindex éﬂ]-

Lorsque le calage est correct V'ouverture maxima des vis platinée
est d'enyiron 4/10 de " Toutefsis, cefts ouvertare peut varer
enite 2 ei-6 10 sans inconvenient.

e T AR e e e
Aan By il o g o it o
S e M R

=

: — 14 - L
““"mﬁ’wfﬁa{aﬂ locad . ®

Jage du rotor &lant né-

ENTRETIEN

Toug les 2.000 kms, whrifier 1'&tat
de propreté du volant aprés avoir
enlevé le couvercle en faisani tour-
net lentement le rotor & la main,
boite de vilesses au point mori,
bougie dévissée, '

i les contacts sont couveris d'huile
ot de poussibre, les netloyer aved
un pefit pinceau imbibe d'essence
en premant Boin de ne lsisser
aucune particule entre les grains, =
8i Vintérieur du wvolant est jres |
encrassé par des poussiéres impre- |
‘gnées d'huile, démon- :
ter le rotor, famre un
nettoyage général et
rochercher la causs
ayant provogua les en-
trées de poussiéres et
d'huile, Un nouvean ca-

cassaire, s'adresser a § ;

. 5i on craint de ne
pouveoir réaliser 1o tra-
vail dans les conditions indiquées. ; _
Tant que l'écartement maximum des wis platinées est inférieur &
8710 de %, ne pas toucher & leur réglage.

CRAISSAGE. — Le graissége de la came du rupleur est assure par
un tampon de feutre imprégné de graisse, au moment de son moniage
cher le constructeur. La gquantité de graisse contenue dang ce feufre est
suffisante pour assurer un graissage de trés longue dures,

8i ce feutre parailt sec, on peut I'imprégner & nouveau en le malaxant
entre les doigis avec une graisse (res consistante. Ne pas mettze d'huile.

D'une maniére générale, ne pas toucher au volant, en particulier au
rupteur tant que son fonctisnnement est correct,

— 5 -




BN GRAISSAGE GENERAL

COMMANDE DEBRAYAGE COMMANDE FREIN SELLE
1/2 fuide 2000 Jm. 1/2 fnide 2000 km, 1 2 fluide 500 km.
BURETTE BURETY®E POMPE A PRESSION

FOURCHE
1,2 Quide 1000 lkm.
POMPE A PRESSION

ROUL. DIRECTION '
Griuse TODOO i 1.2 fuide 500 km,
aise8 BURETTE

DEMONTAGE

AXE FREIN AW
Craiase Z000 L.

Graisse 2000 km.

DEMONTAGE DEMONTAGE
MOYEU A.R.
MOYEU A. V. Graisse 10000 lom.
Graisse 10000 lem [= DEMONTAGE
DEMONTAGE == e, =
ROULEMENT VILEBREQUIN ARTICULATION FREIN . SUSPENSION 12 fluide 1000 km.
1 /2 Buide 1000 km., Pomp & Pres. 12 fluide 2000 Jm., BURETTE | POMPE A PRESSION

% IMPORTANT. — Nutilisex p-ai d'huile pour le g-ttium des moyeunx, I'huile ge r&p-nd.amt dans les hmhuﬂl de mmn.

Pour les gralssages aicensilasl un mmm‘:, il est praferakls d'sn laisser le soin & 1"one do mos Bgences.
sttt s — 1T —

-




OUTILLAGE : UNE CLE A TULE DE-10
UNE DE 1T POUR LE VOLART
UN TOUENEVIS MECANICIEN DE 8 K 102,

Lua carters sont Gxés, edté volant, par 10 goujons, I couvercle droit
(par- 6, ls couvercle de roulement plgnen de sortis est fwé au  earter
‘gidohe par 3 wis. ' :

| Au remontage blogoey progressivemest chague éorou of wie, 'dtanchéité
‘dn bleg glapt d'une grands lmpestance, seus recommandons sxpressdment

#:lﬂpm les joints em Jes montani & 'bermetic, le bon {mﬁm:ﬂuu! wi-

’II! ‘consammation dépendint d8 1s honne exfeotion de oe remontage.

IMPORTANT.
ﬁﬂmﬂ trop onefglgus risguesait d'arrasher les goujone.

h \

\ E. -

— Efanl ‘donné leur pelil diamdire en bloguage des

LE CYLINDRE GEMISﬁ La chemise du nylini:hﬁnﬂ en

‘acier spécial d'one trés gmdﬁdﬂ:‘&lé [ﬂrodiga doit se faire sur
environ 1.000 kims 4 une witgsse de 40 4 I'neurs en 37 vitesse,

F—'::':"..__.r_'_\_ = _‘1:____!_|

p—— T %Pﬂﬂ‘r Hhﬂn'
~ nemarche du
~: moteur, dlest
- nécessairede
-vétiﬁa'.r'v tous
Lles 3,800 oma
~ l'étar des lu-
- migres et en

! g:ﬁynh:uﬂ ar

. ~ jamaisutilizer
| de grattoirs
_':_ oL BUires ou-
== | tils risquant
. de provogquer
1 dles bavures

DIFFERENTS JOINTS : joint de culasse en klingérite.
Jnints 'de cariers en papier fort,
joint du raceord de carburatear en fibre.
Hacoord £chappement métaloplastique.

- e




LE BOITE DE VITESSES

La baite de vifosses est & § vapports danmani las lmaﬂtl.pilnlthﬂ: ﬂ:hnha:

metik - )
- Démultiplicatian Baite = ﬁ

Demuoltiplication bolte rote .in-Hu

Vélomoteur TRI
ngnende | 15 .dents 18: dents
oma AR | Wdems | 4 den
Démulﬁpl'lmﬁwmﬁh; .
P | Es

LA BOTTE DE VITESSES E4F GRAISSEE PAR BARDOTAGE

VILEBREQUIN - BIELLE

La bielle est montée sur roulement & siguilles, Lo vilebroguin sur

A rovlements & billés.

Le roulement placs du cété du volant magmétique doit Btre graized

1"usa woir lableau graissage, paces 16-17.
pﬂlﬂﬂ mﬂﬂamﬂmnﬂ sont remplis d'une graisse spé siale, jors du
‘monlage du moteir.
Lors de chague démontags d!imnﬂhrﬁmphrlas roulements avec
une graisse spéciale pour roulements, chimiguement neutre avee

point de goutte supérieur & B0vo,

IMPORTANT. — La Bielle ne peut élre démontée of remontde
“mudmnumuaswlwl‘ﬂﬂﬂmmpmm
11 est donc indispensable de remetire agent local
.Pymbi.ﬂug&:myhimwuhhﬂgmﬂm

- Bl =
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EMBR!Y!.GE

TRANSMISSION INTERIEURE

L'embrayage 4 disgues mélalliques travaillant dans I'huile est
monté en bout du vilebrequin, Seul Je cdble de commande est
réglable, Agir sur la vis tendeur & I'exirémité inféricure de la gaine.
Laisser toujours une légére gm:d'q au leyvier de commande,

Dana le cas contraire, d y mmIt upe usure anormale de la bulee et
V'embrayage pourrail patiner. Par conire un cdble trop détendy ne
permetirail pas de débrayer complétemant,

Une chaine sans fin relie le moteur & la boite de vitesses. Pas 9.52,
Largeur 5.72, 46 maillons. La tension ﬁ& cetle chaine n'est pas
réglable.

Pour enlever la chaine, il faul démonter simultanément 1'embrayage

ot je grand pignon.

COUTILLAGE:
1 MABTEAY, | BYRIN DE 13
[pour Jes freins d@'derods )
CLER DE ¥, 11, 1

{ Figure 2)
Démontage de I'embrayage : Dévisser ﬂmihn&mmt les dcroum

(1) pour éviter de fausser le platean (2), aprés avoir dégagé les

freing d'ccrous.
Le piateau des disques (Z) sort poussé par le ressort, enlever le

reszort (3) qui recouvre la vis (4) dégager le frein de cotte vis &f la

dévisser complélement.

Aun Remontage, 1a vis (4) du support d'embrayage doit étre
seirée a bloc et immobillsée par un frein. La cage  doit tourner
librement.

( Figura 1)

Démontage du grand pignon : Dévisser I'écrou (1) aprés aveir

dégagé le frein d'écrou, refirer le pignon libre du lamesur (2} et

‘douiile sur laquelle I coulisse, puis la griffe (3) &t ie gr.md.
pignen (4).

— A




LE SELECTEUR

AU PIED
Le sélecteur ast
| indere-

glable, incorporé au
bloc-moteur il est dé-
mm'd;;é (=F41 rn&:_m temps
gue le couvercle droit.

La pédale mentés
iur cannelures peut-
ftre réglée an goit de
Vusager:

L'axe (10} portant les
cliguets (11} entraine le
levier de commanda {4}

qui porte le verrounillage i:l-aa ﬂ:euaﬁs
Un'index plam'a sur la partie arriére du carter permel de contrbler

la vitésge en prise.

OUTILLEG I CLE DE 14
B e n S,

Le démontage s'efectus dans 'ordre mumérigue de la figure el dewnons ¢

Puillin di manbege de-lemalel da el

LANCEUR

La manivels du
lanceur fikée par
une clavelle {‘l!;i
entraing la wmﬁﬁr
de lanceur m ql,ﬂ
ﬂl'lg'_;_"ﬁﬁﬂ avec un
pignon libre. Celui-
ci entraine le grand
pignon de chaine

Le manivelle est rappaiée par un ressort dissimule par le couver-
cle (3), qui est démontable de 'sxtérieur en enlevant la manivelle.

Le démontage du lanceur s'effectue dansg l'ordre numériqua de

la figure ci-dessous.

OUTILLAGE ;
1 CLE DE 10
1 TOURNEVIS DE S
I MARTEAY




LE CARBURATEUR

La cuve @sba
dr:}ifté. Liiama-
tre da passage
% In tubunlure
dradmission 17"
Le réglage not-
mal est donné
par le tablean
ci-apriz. Le gi-
eleur la plus fort
corvijent pous e
rodage éven-
meliement pour
1'hiver. Lo gi-
cleny le plus
petit esl le
giclenr normal
apréa rodage.

CURTHER

RECLAGES DES CARBURATEURS

_{:1L-=ne:u El:-r.;.uEr at Ti‘-;:ln | Gictours. | Hiyuan TFuelier I'l'rFﬂh- Ralonti
Uiy wd fekip-|  Gurmar BN 1T b | Cran s freniafle: ws das-
jemnt - capiral, & Riguitln iy mitieu | de Fangills. &
il s wiepl e
i il ey, |

B 8137 OB TEED - i kgritle 46
i dnin Ashepin- :
peniz | ERaa| Gurmes BN LT AEal Czan Bizee bemcalle oo fas-| o
lifpay flebs par nelgils dn e | s de Talguilie),
B

HSonsa F13068 J8-53 - saE mipiih 40

]
L]
ek Sl

L'ECLAIRAGE
I = a1
Commutateur au guidon

Volant maanétique

LAEMPES A UTILISER
Sor VM. Phare code 12 woilts 36 w.
Sar TRE. ' » % 12 » 2§ boagies
Feu rouge i G A P
L'éguipement électrique o8l alimenté directemont en courant
alternatil 12 volts fourni par le volant magnétique.

REGLAGE DU CARBURATEUR (Suite)

Lo réglage da ralenti estfall 4 V'ugine Jore di pase an bang de confrdle, An
sas an il devrail dire cfecind 4 npdvoan, vieser la vis de ralenii 4 fond mais sans
forcer. La dévissar gnsuile trés lemtoment, agly également sur Je Doissesn a
Iaidoe de la vis tesdear. Leox ge lo muillour es) celul qui correspaond &
Pouverturs maximam de ls vis: e xafenll Rins fuive au ralenil.

Le filire & air ne dait pas dtve enlevé. Mainienir le filiro & alr en &lal
de propreté.
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TRIMOTEUR 125 cm 3. Type55T.N.

1. CARRCTERISTIQUES :

Albzage

Contsd

Cyiindpi :
Consommation en palier

Aptitade & montar les nites.

Preimage sur les roues AV

Freinaga dur o roue aTrisso

Longueur tolls :

Hanterr ! li.".c::ﬁ [ [hE S

LAargear, 4 -

‘Caphoité de la caisse

Empanement . .

Waie. = i

Fayon de hraguage

Charge dle | :

P avant 380 w85 .

Panu-Brriare 530 8% |

Paide du tn @ vide ;

Demultjplicaton otale . Eﬂr-_
b -]

51

i)

128 omd
.1 =00, awe 100 kms & 45 e
houre. avec oharge-de 10 kga.

[0 & pleine -Ghlmi.‘:l

par commands au pied

Tar commandsa 4 mam

A W

BOO 7

1 . 180

40 sl - k= 480

I 400

1 g 050

&, 400

180 jeilogs :

pression de gonflage 1 kg. 800
1 I 1 ¥g. OO

123 kllogs :

B4 Rappoo bm;:;-. roue AR

. 13,08

3 T 14

o A

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Le moteur est muni dhon
ventilatenr, assuran! un relioi-
dizssement normal, guells que
spit la tempéarature ambiants
ot 13 vitesse du véhicule,

L ventilateur ést commands
par ung courrole trapézoidale
qu'actionne une poulie solidaire
du wolant magndtigque.

Le remplacement de la cours
roie s'elece trés [acilement 1l
guffit ‘d'enlever les 3 ¥is' 'V de
fization du pare-courrcie, pour
rotirer celyl-ol et permetire
ginsi le passage de la courrcie.

Le téglage de la fension ‘de 5
la courrcie s'opére par le déplacement dans la glissifpe R du pare=
gourroie, de l'axe du ventlateur gui est ensuile serré sur le
pare-courroie, au moyen dun &crou ei d'une rondelle.

Ce blocage doit &tre fait énergigquement,

GREISSAGE - GENERAL VOIR PAGES 16 et 11

VENTILATEUR fru : '

Laguantité de grais- : =
s#, conterus dans le
maysu du venillateur
est suffisante poar en
assurer bo lamclionna-
meni sermal pendasi
& & 10,000 kilaméires.

Parla suile; le grais:
page poorra s 'opireren
garnissanti'derou
bouchen di vantilaleur
de gralsse epdoiale a
ronlement.
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REGLAGE DES ROUES AVANT

.

REGLAGE DU PINCEMENT DES ROUES AVANT
RECOMMANDATION IMPORTANTE SUR LE MONTAGE
DE L'ESSIEU EVANT

Pour la bonne marche du véhicule et éviter I'usure ancrmale des

pneumatiques, il ¥ 2 lisi de contréler le montage de I'sasien. avant
SIS Suit ;

Le pineemant des rones doif Sire de 4 & 87, Clestddire gue

la longueur (A) doit 8tre de 4 & B, plos courte que la longusur (B).

Pour obtenir ce réglage, fl suffit d'agir sur 1a tnngle de connexion

des rouss (C),
LE REGLAGE DOIT ETRE FAIT VEHICULE A VIDE

a— W ==

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Commufateur oy guidan

A e 2 ]
® @ o© o
-'5' .

S ® @ Valgnt mognafigus
N ¥

: E.':}-_gﬁ“mumftm o 'EH;E

Lequipemen: éloctigue aet simenté of courant alternatl! fiursi
par o volant magnétigne d» 17 cols 40 wais,
Les ampoules utilizées pont :
Phare-code : lampe 12 volts, culol BA 21 D. 4 ergots, 2 plots
Lanterne arriére : Lampe navetts 12 volts; 27 wafts.
Eclairage & Varvit : Celui-ci est alimenth par 4 &léments de-
gﬂa&ﬂui.ﬂvnlﬁmm. ce qui donne une tension de & volts.
Le logement de ces piles est prévu dans un boftier émnche fixé

au chasals,

Les ampoules utlisées sont des lampes dites * mignonnate de
& volts, 0,2 ampére.
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