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ENTRETIEN ET REPARATIONS

1. VERIFICATIONS ET REGLAGES |

Pour maintenir la machine en parfait état de
marche, il est indispensable de procéder en temps
voulu aux vérifications et réglages détaillés ci-des-
SOus.

Ces Vérifications et réglages se répartissent en
deux groupes : les opérations quotidiennes, qui doi-
vent étre effectuées par l'utilisateur avant la mise
en route du moteur, et les opérations périodiques, qui
doivent etre effectuees par le concessionnaire aux
intervalles prescrits.

1. VERIFICATIONS JOURNALIERES

Pour accomplir ces vérifications, posez vous les
questions suivantes et effectuez si besoin est les
opérations nécessaires.

(1) Le niveau de l'huile du moteur est-il suf-

fisant ? Vérifier au moyen de la jauge. Ca-
pacité du carter 0,7 I
(2 ) Le réservoir contient-il assez dessence pour

3

Figure 1-1: (1) jauge d'huile Zbouchon de rem-
plissage.

s,

Figure 1-2: (1) bouchon de vidange

le trajet & accomplir ? Capacité du réservoir,
2 51

(3) La garde du levier de frein avant est-elle
normale ? Elle doit étre de 10 & 15mm a
l'extrémité du levier.

(4 ) La garde du levier de frein arriére est-elle
normale 7 Elle doit étre de 10 3 15mm a
lextrémité du levier.

[ ) Les principaux organes de la machine sont-
ils bien fixés ? (voir page 57).

(6 ) Le phare, le feu arrigre et le feu stop fonc-
tionnent-ils 7

(7 ) Le signal sonore de l'avertisseur est-il suf-
fisant ?

(8 ) La position du rétroviseur est-elle satisfai-
sante ?

(9 ) La pression de gonflement du pneu avant
est-elle correcte 7 1,3 kg/cm®.

(10) La pression de gonflement du pneu arriére
est-elle correcte 7 1,7 kg/cm®.

2. VERIFICATIONS PERIODIQUE

Le tableau ci-dessous indique la périodicité des
vérifications et réglages des principaux organes.

TABLEAU D'ENTRETIEN PERIODIQUE

!

INTERVALLES e E E

4 L2a | Lo

32 %o o

=i  EQ | EO

A e )

OPERATIONS =) g 2

vidange huile moteur E ] o ®

réglage avance a l'allumage = [ &

réglage jeu des culbuteurs e o o
nettoyage du filtre a air B
graissage de la suspension avant &

resserrage des vis et écrous ®  © [ ]
réglage des freins E

NOTE :
Il est recommandé de rapprocher les vidanges

si la machine est utilisée sur routes poussiéreuses.
Vérifier chagque semaine la pression des pneu-

matiques.
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A. Lubrifiants

Il est nécessaire de lubrifier les surfaces métal-
ligues tournant ou glissant au contact d'autres surface,
pour éviter l'usure et le grippage résultant de la forte
élévation de température qui serait causée par la fric-
tion. Le lubrifiant constitue un mince film d'huile entre
ces surfaces, leur évitant ainsi de se trouver en con-
tact direct. La friction métal sur métal ne pouvant se
produire, I'usure et frottement sont diminués ainsi que
'échauffement. Une huile polluée ou en guantité insuf-
fisante réduit la longévité des piéces mécaniques et les

performances de l'engin.

1. VIDANGE ET PLEIN D'HUILE :

(1) Sortir la jauge d'huile. Dévisser le bouchon
de vidange placé & la partie inférieure du
carter. Laisser I'huile s'écouler complétement.
La vidange est plus rapide et plus compléte
lorsqu'elle est effectuée a chaud.

{2 ) Revisser a fond le bouchon de vidange et re-
mplir le carter avec de I'huile neuve (figures
1-1 et 2).

Si le moteur vient d'&tre révisé, remplir le
carter avec 0,7 | d'huile, Pour les pleins ulté-
rieurs ou rétablissements de niveau, se guider
sur les indications de la jauge. Le niveau doit
correspondre au repére supérieur de celle-ci.
Pour la mesure du niveau, l2 bouchon de re-
mplissage ne doit pas étra vissé,
HUILE :
Une huile de mauvaise qualité compromet la longé-
vité du moteur et ses performances (figures 1.3 et 4).

Une huile de grade 10'W 30 peut &tre utilisée en

toutes saisons, quelle que soit la température.

2. ORGANES A HUILER:

Axe de pédalier, pédales, chaine de pédalier, tendeur
de chaine, roue libre (figures 1-5 et 6).

S

Figure 1-3: (1) jauge d'huile 2 repére de ni-
veau maximal (3 repére de niveau mini-
mal @ huile

SAE 20 ou
SAE 20W

SAE T0OW

Figure 1.5: (1) pédale gauche (2) axe de péda-
lier coté gauche (3} axe de pédalier, coté
droit (4 pédale droite (5 chaine de pé-
dalier

2 roue
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a graisser
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Figures 1-7 : points

Figure 1-10: (I jauge d'épaisseur de 0,05mm
(2) écrou (3 vis-poussoir @ porte de visite
des culbuteurs

3. ORGANES A GRAISSER:

Pidces nécessitant un graissage : remplir les graisseurs
au moyen d'une pompe 3 graisse (figures 1.7 et 3).

Pidces ne nécessitant ni huilage ni graissage périodigue :
Certains organes n'exigent pas d'étre graissés périodi-
quement, mais seulement & l'occasion d'une réparation,
d'une révision ou d'un remplacement, Ce sont : la poignée
tournante, les roulements & billes supérieur et inférieur

de la direction, la béquille, les roulements de roues.

B. Moteur
1. REGLAGE DU JEU DES CULBUTEURS:

Le jeu des culbuteurs exerce une grande influence
sur la distribution. De plus, un jeu insuffisant peut en-
trainer une fermeture incompléte de la soupape, donc
une perte de compression, tandis aqu'un jeu excessif
rend le moteur bruyant. Le jeu des culbuteurs exerce
une influence plus ou moins grande sur la puissance du
moteur et sa régularité de marche,

(1) Déposer le couvercle du volant magnétigue, et
amener la margque “T" du volant en face du repére
que porte le carter (figure 1-9).

(2 ) Déposer la porte de visite des culbuteurs, sur la
culasse, et vérifier le jeu entre la vis de réglage
et la gueue de la soupape. 5i la soupape est pous-
sée par le culbuteur, tourner le volant d'un tour
complet et réaligner les repéres. Le piston se
trouve alors au point mort haut de la course de
compression. Vérifier le jeu des culbuteurs au
moyen d'une jauge d'épaisseur. |l doit étre de
0,0 5mm. S'il est différent, desserrer I'écrou de
la vis-poussoir, et tourner celleci jusqu'a ce que
soit obtenu I'écartement voulu. Le jeu doit &tre
identique pour les deux soupapes. Resserrer en-
suite I'écrou (figure 1-10).

NOTE :

1. Le réglage doit s’effectuer le moteur étant

froid.

2. Enresserrant I'écrou de blocage de la vis-pous-

soir, maintenir celle-ci avec un tournevis pour

I'empécher de tourner.
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2. REGLAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE

Quelle que soit la précision du réglage des soupapes

ou l'importance de la compression, un moteur dont I'a-

vance & l'allumage est mal réglée ne peut fonctionner

de fagon satisfaisante. Une avance incorrecte diminue
sensiblement le rendement, fait chauffer le moteur et
provogue des ratés.

L'avance & l'allumage se vérifie et se régle au moyen
des opérations suvivantes :

(1) Déposer le couvercle du volant magnétigue et
amener la marque “T'" du volant en face du re-
pére que porte le carter. Dans cette position,
vérifier que les contacts du rupteur sont juste
sur le point de s'ouvrir (figure 1-11).

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION (Pour une
| levée de soupapes de 0,55 mm}

ADM : ouverture 5° av. PMH

fermeture 10° ap. PMB

ECH: ouverture 10° av. PMB

fermeture 5° ap. PMH

Cette vérification peut s'effectuer en branchant
|'un des conducteurs d'une “sonnette” au fil noir venant
du moteur, et 'autre conducteur a la masse du moteur.
Faire ensuite tourner le volant et régler le rupteur de
telle sorte que la lampe de la sonnette s'allume lorsque
le F du volant est en face du repére du carter (figure
1-12).

Pour régler les contacts du rupteur, desserrer la
vis de serrage de la platine du rupteur, et déplacer
celle-ci au moyen d'un tournevis (figure 1-13).

(2 ) Llintervalle normal entre les contacts du rupteur
est de 0,3 a 0,4 mm.

NOTE :

1. Examiner les contacts du rupteur. Des con-
tacts briilés ou creusés sont une cause d'al-
lumage défectueux. Si nécessaire, rectifier les
surfaces au moyen d'une pierre a huile, jus-
qu'a ce que les contacts se touchent sur toute
leur surface.

2. Si les contacts sont gras:

a. Leur surface noicit et s'use prématurément.
b. Au bout d'un temps plus ou moins long,
I'huile durcit et forme une couche isolante,
source de ratés.

3. Au moment du resserrage de la vis de serrage
de la platine du rupteur, celle-ci est suscep-
tible de se déplacer légérement. Il est donc
nécessaire de procéder ensuite 3 une nouvelle
mesure de l'écartement.

: (1) pour augmenter l'avance 2
contacts du rupteur (3) vis de serrage
@ pour diminuer I'avance (5 fente pour
tournevis (6 platine du rupteur

® @

@

Figure 1-14: (1) contacts en bon état (2 con-
tacts usés (3 contacts non paralléles
@ contacts encrassés
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Figure 1-15: bougie

Figure 1-16: 0,6 0,7 mm

Figure 1-17: (1) vis de boutée 2 vis de ri-
chesse

3. VERIFICATION DE LA BOUGIE

L'état de la bougie est révélateur des performances
du moteur. Une bougie encrassé, ou endommagée, ou
dont les électrodes sont rongées, est incapable de
fournir une étincelle franche et puissante. Il est donc
nécessaire de vérifier, de régler et de nettoyer pério-
diguement la bougie.

Une bougie dont les électrodes sont couvertes de
suie, d'huile ou de calamine permet au courant de
haute tension de passer ailleurs gque par lintervalle
des électrodes. Elle doit donc &tre exempte de toute
substance indésirable.

(1) La meilleure méthode pour nettoyer une bougie
fait appel a un appareil spécial. On obtient toute-
fois des résultats satisfaisants en enlevant les
dépGts avec une aiguille ou un fil métallique ri-
gide, puis en ringant la bougie a l'essence et en
la séchant avec un chiffon,

(2 ) Aprés le nettoyage, régler I'écartement des élec-
trodes. Il doit étre de 0.6 @ 0,7 mm. La bougie
standard est du type C & HB,

NOTE :

1. Ne jamais enlever les dépdts en soumettant

la bougie & l'action d'une flamme.

2. Lors de la mise en place de la bougie, la visser
d'abord aussi loin que possible a3 la main, et
achever le serrage avec une clé 3 bougie.

3. L'intervalle des électrodes augmente a l'usage.
Or un écartement trop grand diminue I'effica-
cité de la bougie. L'écartement des électrodes
doit donc étre vérifié et réglé périodiguement.

4. REGLAGES DU CARBURATEUR

Un carburateur encrassé ou mal -
au moteur gue de fournir des perfo
C'est ainsi qu'un carburateur débitant
pauvre fait chauffer le moteur. ta
trop riche le rend paresseux, Un &
sence au carburateur peut &tre une
Pour toutes ces raisons, il faut rézuligreament vérifier
et éventuellement régler le carburz
(1) Dévisser lentement la vis de buis

le moteur tourne le plus lent
(2 ) Tourner lentement la vis de r
que le moteur tourne le plus vite possible.
{ 3) Essayer de réduire le plus ¢ a vitesse

siglé ne permet
médiocres,
mélange trop
qu'un mélange
ment de l'es-
dincendie.

ssible,
jusqu'a ce

obtenue en (2), en desserrant encors la vis de
butée.

(4 ) Recommencer l'opération (2 ¢ s. Le ralenti
doit &tre réglé de maniére que le mateur tourne
bien réguliérement sans entrainer |z rous arriére

(figure 1-17).
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NOTE :

1.

Ce réglage doit étre effectué lorsque le mo-
teur a atteint sa température normale de fonc-
tionnement.

Un fonctionnement défectueux du moteur peut
provenir de l'allumage ou des soupapes. En
conséquence, la recherche des anomalies doit
porter sur ces derniers aussi bien que sur le
carburateur.

Le tétrachlorure de plomb, ou tout autre ad-
ditif incorporé 3 I'essence, se rassemble a la
longue dans la cuve du carburateur, qu'il faut
donc nettoyer de temps en temps pour éviter

une diminution de I'alimentation, et par consé-

quent des performances du moteur. Nous re
commandons d'effectuer ce nettoyage une fois
par mois.

REGLAGE DU NIVEAU DE L'ESSENCE DANS LA
CUVE

Il est difficile de jauger directement le niveau de

I'essence. On le mesure donc indirectement par la hau-

teur H du flotteur.

1. Placer le carburateur en position inversée,

2. Dans cette position, mesurer H avec une jauge
d’épaisseur. On doit trouver 3,5+1 mm. Si néces-
saire, corriger H en tordant |égérement le bras du
flotteur.

NOTE :

1. En effectuant la mesure avec la jauge d'épais-
seur, veiller 3 ne pas déformer le flotteur ni
son bras, car le pointeau ne comporte pas de
ressort.

2. Le bras du flotteur étant du type 3 crochet,

un jeu excessif ou insuffisant perturbe le
mouvement normal du pointeau.

55

Figure 1-18: (1) bras du flotteur 2 flotteur
(3 pointeau

Figure 1-19: (1) jauge d'épaisseur 2 flotteur
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b / -
Figure 1-21: (1) pour augmenter la garde 2
pour diminuer la garde (3 écrou de réglage

Figure 1.22:

' Figure 1.23: (1) écrou de réglage 2 bour aug-
menter la garde 3 pour diminuer la garde

3

C. Partie cycle

1. REGLAGE DES FREINS

Les freins sont un é&lément capital de sécurité. Il
importe donc de ne pas négliger les vérifications pério-
diques, journalidres, et précédant chaque utilisation.

REGLAGE DU FREIN AVANT : |a garde du levier de frein ’
avant, c'est a dire la distance parcourue par I'extrémité
du levier entre sa postion de repos et la position dans
laguelle le freinage commence, doit &tre de 10 a 15
mm (figure 1-20).

Le réglage s'effectue au moyen d'un écrou (figure
1-21).

REGLAGE DU FREIN ARRIER : la garde du levier de
frein, c'est & dire la distance parcourue par I'exfrémité

. - . . e e lhklimin A emmeams A ik
Gu lewier sebie 54 pooitizh dooropos ot le pacition dans

laquelle le freinage commence. doit gtre de 10 a 15
mm (figure 1-22).

Le réglage s'effectue au moyen d'un écrou (figure
1.23).

2. VERIFICATION DE LA FIXATION DES ORGA-
NES

Aprés un long usage, tous les élements filetés
(boulons, écrous, vis, etc ...} sont susceptibles de se
désserrer par vibrations, fatigue des aléments assem-
blés, etc ... Pour empécher tous ces éléments de se
desserrer avec excés, les resserrer périodiguement (fi-
gures 1-24 et 25).

(1) boulons de fixation des poignées

(2 ) boulons du pivot du bras de suspension avant

( 3) boulons inférieurs de la suspension avant

( 4) écrou du moyeu de la roue avant

( 5) boulons et écrous fixant les deux extrémités du
bras de poussée arriére

( 6) écrou du moyeu de roue arriére

(7 ) écrou de la potence de guidon

(8) clavettes des manivelles de pédalier

Si les clavettes de manivelle de pédalier sont des-
serrées, pousser les deux manivelles vers I'intérieur afin
g'il ne subsiste aucun jeu dans le sens de la longueur
de l'axe du pédalier. Dans cette position, introduire la
goupille dans chague manivelle et serrer I'écrou.

(9) rayons des roues avant et arriére

Le roulement avec certains rayons insuffisamment
tendus exerce des forces inégales sur |la circonférence
de la jante ainsi que sur les autres rayons, avec comme
conséquence un voile de la jante et une déformation
des rayons. |l faut donc vérifier fréquemment, et éven-
tuellement rectifier, leur tension.

Flever ra roue au-dessus du sol, et vérifier la ten-
sion de chaque rayon au moyen d'une clé spéciale. Tout
rayon insuffisamment tendu doit &tre resserré jusqu'a
ce gu'il soit amené & la méme tension que les autres.
La tension de tous les rayons de la roue doit &tre uni-
forme, Utiliser I'outil spécial avec une clé dynamomé-
trigue.
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Figure 1-24: (1) goupille de manivelle (2 écrou du moyeu de roue
avant (3 manivelle @ pédale (5 bras de poussée arriére ®
convercle de carburateur 7 écrou du moyeu de roue arriére
8 tubulure d'échappement

Figure 1-25: (1) boulon 6 <14 2 rayon (3 écrou du moyeu de roue
arriére @ bride du silencieux 5 écrou de 614 (deux) @&

rayon
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Figure 1-26: (1) bouchon du filtre a air
2 couvercle du boftier

] plaqué't't'és de serrage

Figure 1-27 : (]
2 element filtrant

[

i-'_.::__._'_.; i .' : E SR TP
Figure 1-29: (1) plaquettes de serrage
2 élément filtrant

3. NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

Un filtre a air encrassé par la poussiére constitue
un obstacle au libre passage de l|'air nécessaire a la
combustion, ce qui se traduit par une perte de puis-
sance et d’accélération. En conséquence, le filtre @ air
doit étre nettoyé de temps a autre,

(1) Déposer le bouchon du filtre a air
( 2 ) Déposer le couvercle cu boitier (figuer 1-26)
( 3 ) Extraire I'élément filtrant avec ses plaquettes de

serrage.

(4 ) Frapper légérement ['élement filtrant pour faire
tomber la poussiére, ou le laver a l'eau (figure
1-27).

(5 ) Sssuyer la poussiére qui se trouve sur les parois
intérieures du boitier (figure 1.28).

NOTE :

1. Veiller 3 ce que I'élément filtrant ne soit pas
en contact avec de l'huile. Aprés lavage, at-
tendre qu’il soit complétement sec avant de
le remettre dans son boitier.

2. Aprés remise en place de I'éléement dans son

boitier, vérifier que le couvercle de celui-ci
est bien ajusté.

3. Vérifier qu'il n'existe aucune ouverture para-
site par laquelle I'air pourrait s'infiltrer.
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3. AUTRES VERIFICATIONS ET
REGLAGES

1. REGLAGE DE LA POIGNEE TOURNANTE ET
DU CABLE D'ACCELERATION

(1)

(2)

S'il existe un jeu excessif dans le sens de la
longueur de la poignée, tourner a fond celle-
ci dans le sens des aiguilles d'une montre et
vérifier si la vis n'est pas desserrée (figure
1-30).

S'il existe une garde excessive dans le sens de
la rotation, régler le cable d'accélération, au
maven din honlen de réolase. Aprés cette oné.

ration, bien remettre en place le capuchon (fi-
gure 1-31).

2. REGLAGE DU LEVIER DE DECOMPRESSEUR

La garde du levier doit étre de 1 @ 4 mm (figure

1-32).

Le réglage s'effectue par desserrage de l'écrou A

et rotation de I'écrou B (figure 1-33).

Figure

"Figure 1-32): @

" Figure 1-30: (I) poignée tournante 2vis|

2 pour d
minuer la grade (3 pour augmenter la
garde @4 capuchon

31: (1 boulon de ré; agé

L]
p-
@
o
o
e
=5
o
(1]
=]
3
o
4
L]
]
]
o
c
=

cm

@ 0,1~0,4

" Figure 1-33: (I écrou B (2 pour augmenter la

garde (3 pour diminuer la garde @ écrou
A
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3. REGLAGE DES HAUTEURS DU GUIDON ET DE
LA SELLE:

Fixer le guidon et la selle aux hauteurs convenant

= le mieux a l'utilisateur.
] ] REGLAGE DU GUIDON
(1) Desserrer le boulon de 640
| (2 ) Desserrer I'écrou du haut de la potence et le
| frapper légérement
L ( 3) Amener le guidon a la hauteur désirée, dans la

3 limite des marques L et H estampées sur la
potence, et le fixer dans cette position en res-
serrant I'écrou de la potence et le boulon de
640,

H=limite supérieure

M=position médiane
L =limite inférieure (figure 1.34)

REGLAGE DE LA SELLE

(1) Desserrer le boulon de 842

(2) Amener la selle ala hauteur désirée, le cercle

Figure 1-34: (D) écrou de potence (2 boulon de gravé dans la tige ne devant pas &tre apparent

640 (3 repére de réglage au-dessus du tube de cadre, puis I'immobiliser

dans cette position en resserrant le boulon de
8x42 (figure 1-35).

Figure 1-35: (1) cercle repére (2 boulon de
8x42
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4. REGLAGE DU PHARE

Réglage de l'inclinaison:

Le boitier du phare (sauf pour le modéle exporta-
tion USA) est monté sur rotule. Il peut étre orienté
dans la direction voulue aprés desserrage de I'écrou
(figure 1-36).

Réglage du foyer:

Il existe deux types d'ampoule. Les ampoules du
type A doivent &tre installées de telle sorte que leurs
ergots soient dans les encoches A, tandis que les ergots
des ampoules type B doivent étre dans les encoches
B. Ceci s'applique au modéle Standard et aux modéles
exportation Pays-Bas et Grande-Bretagne (figure 1-37).

Figure 1-37 : ampoule de

phare

Figure 1-36: (1) boitier du phare (2) écrou
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